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Selbsttatiger TUrschlieBer insbesondere EinbausohlieBer 



Die Erfindung bezieht sich auf einen insbesondere fUr Einbau- 
zwecke bestimmten selbsttat igen TUrschlieBer mit einer in 
einem Gehtiuse drehbaren SchlieBerwelle, die drehlagenabhBngig 
mit einer Pederanordnung und einer D&mpf ungszwecken dienen- 
den hydraulischen Kolben-Zylinder-Anordnung zusammenwirkt f wobei 
ein mit der SchlieBerwelle verbundenes Glied eine zum zeitweiligen 
Zusammenwirken mit einer unter einer Federbelastung stehenden 
Hemmvorrichtung bestimmte Steuerbabn bildet. Sie bezieht sich 
insbesondere auf einen TUrschlieBer mit einem einer Kurbel 
der SchlieBerwelle angeschlossenen , federbelasteten und das 
bewegliche Glied einer Kolben-Zylinder-Anordnung fUhrenden, 
mehrgliedrigen HebelgestMnge. Bei einem bekannten TUrschlieBer 
dleser Art trttgt die SchlieBerwelle einen einen Kurbelzapfen 
halternden Ringflansoh, der eine muldenf fcrmige Randaussparung 
aufweist, in die mit dem Erreichen der Off nungsstellung des 
SchlieBers eine f ederbelastete Druckrolle einf&llt, die den 
SohlleBer in der ttf fnungsstellung verrastet, so daB der im 
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ttbrigen Belbsttatig ablaufende SohlieBvorgang durch eine die 
Verrastung lbsende, d. h. in SohlieBsinne angreifende auBere 
Kraft eingeleitet warden muB. Der Knrbelzapfen fUhrt ein raehr- 
gliedriges Gestange, das durch eine den Arbeitsspeicher des 
SohlieOers bildende Peder belaetet ist und den Kolben einer 
Dampfungszwecken dienenden hydraulischen Kolben-Zylinder- 
Anordnung steuert. Bei diesen TUrscblieBern dient die Hemm- 
vorriohtung allein zur Verrastung einer Off enstellung der Tiir. 

Bei selbsttatigen TUrechlieBern ist die Ubliche Danpfungs- 
vorriohtung dazu bestimmt, die Gesobwindigkeit der durch die 
Federanordnung angetriebenen SchlieBbewegung der TUr zu be- 
grenzen. Die Wirksamkeit der Dampfungsvorrichtung ist in der 
Regel auf einen der SohlieBlage benachbarten Teil des gesamten 
fUr den bestimmungsgeaaBen Gebrauch ausnutzbaren Bffnungsbe- 
reiches begrenzt. Innerhalb dieses Teiles sind ecbon durch 
sinngemaBe Anordnung von gegebenenfalls regelbaren tJberskom- 
kanalen u. dgl . drehwinkelabhangig unterBohiedliche Brems- 
wirkungen herbeigef Uhrt worden. Die hierfUr bestehenden Mbg- 
lichkeiten sind jedoch eng besohrankt. Inebesondere lessen 
sioh damit nur die einer wirksaaen Daapfung bzw. Bre«sung 
zuganglichen Teile der gesa«ten difmmgsweite der TUr sue- 
gestal'ten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, selbsttatige TUr- 
schliefier der eingangs uaschriebenen Art zur freizugigen Aue- 
wahl von nach Starke und Riohtung beliebigen Bre-swirkungen 
zu unterstellenden Teilbereiohen der gesamten Turbewegung 
auszurUeten. Dies wird bei einea TUrschlieBer der eingangs 
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uniBChriebenen Art erf indungsgemau im vesentlichen daduroh 
erreioht, daO das f ederbelastete Glied der Hemmvorrichtung 
als Tell etner hydrauliBchen Kolben-Zylinder-Anordnung aus- 
gebildet und hydraulisch unterstiitzt ist. Bel dieser Ausge- 
staltung 1st neben der Ublichen hydraulischen Dampfungsvorrichtung 
des TiirsehlielJers , die vornehmlicb im schlieBlagenahen dffnungs- 
bereioh wirkBam wird, eine weitere hydraulische Kolben-Zylinder- 
Anorunung vorgesehen, die auf ein nit der SchlieOerwelle ver- 
bundenes, «it einer die Bremswirkung bestimmenden Steuerbahn 
uusgeriistetes Glied einwirkt. Die erf indungsgemaO vorgesehene 
hydraulische Unterstlitzung einer solchen Hemmvorrichtung ergibt 
eine gesohwindigkeitsabhangige Virksamkeit , die zwar die 
SohlieOgeschwindigkeit maBgeblich herabsetzen, jedoch auch 
unter ungtinstigen Umstanden die Tiirbewegung nicht vdllig 
blookieren kann , weil mit der Geschwindigkeit auch die Brems- 
wirkung abnimmt. Die bei der erf indungsgemaBen Anordnung noch 
vorgesehene Pederbelastung des hydraulisch unterstlitzten Glie- 
des der Hemmvorrichtung ist fur die Bremswirkung praktisch 
vbllig unbeachtlich, da sie nur dazu dient, den Leerhub deB 
beweglichen Gliedes der Hemmvorriohtung anzutreiben. 

Die Erfindung laBt sich in mancherlei Arten verwirklichen. Bei 
einer bevorzugten AusfUhrung ist das hydraulisch unterstUtzte 
Glied der Hemmvorrichtung drehfest gefUhrt und mit einer mit 
der Steuerbahn zusammenwirkenden Druckrolle ausgeriistet. Dies 
ergibt eine einfache und weitgehend reibungsfrei arbeitende 
Anordnung, die den Wirkungsgrad des TUrschlieBers praktisch 
nicht schmalert. In der Regel ist es empf ehlenswert , das 
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f ederbelastete Glied als Kolben in einer Bohrung des SohlieBer- 
geh&uses verschiebbar anzuordnen. Fallweise IttBt sioh aller- 
tiings einem Kolben auch ein selbsttindig hergestelltor und im 
SchlieBergehause befestigter Zylinder zuordnen . Uberdies iet 
es auch mBglich, die Funktionen des Kolberis und des Zylinders 
auszutauschen, d. h. als bewegliohes Element den Zylinder zu 
verwenden. 

Die mit der erf indungsgem&B hydraulisch unterstlitzten Hemmvor- 
riehtung zusammenwirkende Steuerbahn lttflt sioh versohiedenartig 
anordnen. Bei einer bevorzugten AusfUhrung 1st die Steuerbahn 
an einem mit der Kurbel der SohlieBerwelle gekuppelten Teil 
eines mehrgliedrigen, einen durch die Federanordnung und die 
DMmpfungsvorriohtung belasteten Hebel ansohlieBenden Gest&nges 
angeordnet. Dabei kann die erfindungsgemttB ausgestaltete Hemm- 
vorrichtung eine zusiitzliche Rnktion tibernehmen, indem sie als 
Stiitzeleraent fUr das mehrgliedrige , den Hebel antreibende Ge- 
st&nge wirksam wird. 

Die erf indungsgemaB vorgesehene, hydraulisch untersttltzte Heam- 
vorriohtung IKBt sich ftlr versohiedene Zweoke nutzen. Die 
Steuerbahn kann beispielsweise im Sinne einer voriibergehenden 
SchlieOverzbgerung der TUr gestaltet sein. Statt dessen kann 
die Steuerbahn auch im Sinne einer vorilbergehenden Offnungs- 
bremsung der TUr verlaufen. Bei einer AuegeBtaltung der Steuer- 
bahn zur SchlieBverztigerung ist es beispielsweise mbglioh, die 
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selbsttatige SchlieDbewegung der Tttr bei einem noch ver- 
h&ltnismaBig groQen Of f nungswinkel liber einen relativ kurzen 
SchlieBweg beachtlich zu verzbgern, urn nach dem Offnen der 
Tiir ohne weiteres fUr eine begrenzte Zeitspanne, beispielsweise 
etwa 15 Sekunden, einen freien Durohgang und daran anschlieBend 
ein selbstt&tiges relativ schnelles SohlieBen der Tiir zu 
erhalten. 

Die bauliohe Ausgestaltung der erf indungsgem&Ben , hydraulisoh 
unterstiitzten Hemmvorricbtung laBt sich den jeweiligen Umstanden 
freiziigig anpassen. Bei einer bevorzugten AusfUhrung sind im 
Kolbenboden ein einem Durohgang skanal eingefligtes Riicksehlag- 
ventil und im Gehause die Zylinderwand durchdringend zwei Kanttle 
angeordnet, von denen einer ein einstellbares DrosBelventil und 
der andere ein vorzugsweise einstellbares Uberdruokventll ent- 
hMlt. Das Uberdruokventll 1st in jedem Fall wtinschenswert , um 
Schaden am SchlieBer bzw. an der TUrauf bangung zu verhindern, 
venn beim Durohlaufen des Wlrkbereiohes der Henunvorrichtung 
ungewtthnlich groBe auBere Krafte auf die TUr einwirken. 

Auf der Zeiohnung 1st der Erf indungsgegenstand in Ausftihrungs- 
beisplelen dargestellt. Es zeigen: 

Pig. 1 den sohlieBerwellenseitigen Tell eines BodentUr- 

sohlieflers flir elnseitig auf sohlagende TUren ale 
Horizontaleohnitt , 

Fig. 2 in gleioher Darstellung eine gegenliber Fig. 1 

abweiohende Drehlage der SohlieBerwel le , 
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Fig. 3 einen Teilsohnitt III-III naoh Fig. l f 
Fig. 4 einen Teilsohnitt IV-IV naoh Fig. 2, 
Fig. 5 in der Fig. 1 gleichender Darstellung eine weitere 
Ausfiihrung , 

Fig. 6 in gleicher Darstellung eine gegeniiber Fig. 5 ab- 
weichende Drehlage der SchlieBervelle. 

Den Ausftihrungsbeispielen 1st ein selbstttttiger BodentUr- 
schlieQer zugrundegelegt , in dessen GehMuse 10 eine SchlieBer- 
welle 11 drehbar gelagert 1st, die duroh einen Kurbelzapfen 12 
Uber ein zwei hintereinandergesobalt ete Glleder 13, 14 ub- 
fassendes Gest&nge einen i* Gehttuse 10 um einen Zapfen 15 
schwenkbaren Hebel 16 steuert , an dent nebeneinander eine den 
Arbeitsspeicher bildende Zugfeder 17 und ein Ansatz 18 eines 
D&mpfungskolbens 19 der Ubliehen, einen Zylinder 20 aufwelsenden 
hydraulisehen Dttmpfungsvorriohtung angrelfen. In Htthe des Kurbel 
zapfens 12 1st, vie die Fig. 1, 2 und 5, 6 zeigen, die SchlieBer 
welle teilweise ausgespart, um eine bei grbBeren Of f nungswinkeln 
das Gest&ngeglied 13 bei 21 absttitzende Flftohe su bilden und um 
fiir das Gesttingeglied 14 einen ausreiohenden Raua zu schaffen. 
Bei der dargestell ten SchlieBerausf iihrung sag das Gestttngeglied 
13 einstegig und das Gest&ngeglied Ih zwelstegig ausgebildet 
sein, um den ebenfalls zveisteglgen Hebel 16 von den AuBen- 
seiten zu Ubergreifen, zwisohen dessen belde Stege der Ansatz 
18 des Kolbens 19 und eine Halterung 22 der FeUer 17 fassen. 

Bei TiireohlleBern dieser Art wird von einer niobt dargestellten 
SohlieBlage ausgehend beim Drehen der Sohl ieflerwelle 11 im Uhr- 
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zeigersinn Uurch das anfangs gestreckte Gestange 13, 1^ der 
Ilebel 16 um den Zapfen 15 entgegen dem Uhrzeigersinn geschwenkt, 
wobei die Feder 17 gospannt und der Kolben 19 im Zylinder 20 im 
Slnne einer VergroOerung des Arbeitsraumes bewegt wird. Im 
weiteren Offnungsverlauf der TUr legt sich das Gestangeglied 13 
bei 21 gegen die Schli eBerwelle 11 an, d. h. das Gestange knlckt 
ein und der Hebel 16 wird weiterhin gegen den Uhrzeigersinn ge- 
schwenkt. Naeh dem Preigeben der TUr zieht die Feder 17 den 
Hebel 16 im Uhrzeigersinn zuriick, wobei liber das Gestange 13, 1^ 
die SchlieOerwelle 11 mit der mit ihr gekuppelten TUr im 
SehlieOsinne mitgenommen wird. Die Schl i eBgeschwindigkeit 
wird zumindest im schlieBstellungsnahen Bereich duroh die 
Dampfungsvorrichtung 19, 20 begrenzt. Selbsttatige TUrschlieOer 
dieser Art sind insoweit bekannt. 



Erf indungsg emtio ist in dem Gehause 10 eine zylindrische 

Bohrung 25 angeordnet, die einen Kolben 26 f tthrt , der vorder- 

endig in zwei Lagerwangen 27 einen Achszapfen 28 haltert, auf 

dem eine Druckrolle 29 drebbar ist. Dor Boden des Kolbens weist 

einen durch eine als Ventilglied wirksaoe Kugel 30 fttr eine 

Stromungsrichtung gesperrten Kanal 31 auf. Der Spielbereich 

der Kugel 30 ist duroh einen Durciibrttche aufweisenden topf- 

Mhnlichen Einsatz 32 des Kolbens 26 begrenzt, der durch eine 

den Kolben 26 vorschiebende vorgespannte Feder 33 in der Wirk- 

-* stellung gehalten wird. Die Feder 33 stiitzt sich andernends 
o 

auf einem die Bohrung 25 schlieBenden Stopfen ab. Nahe dem 



CD 
OO 



^ Stopfen 3** mUnden in die Bohrung 25 zwei Kanttle 36 und 37, die 
cd zu einem einstellbaren Drosselvent il 38 und zu einem einfitell- 
° baren Uberdruckvent il 39 anderseits fUhren. Aus einer Geh&use- 
bohrung ragt weiterhin in die Bohrung 25 ein Zapfen 40 vor, 
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der im Sinne einer drehfesten Ftthrung und einer Hubbegrenzung 
in eine L&ngsnut 41 des Kolbens 26 f aBt . 

Mit der Druckrolle 29 wirkt^ein eine Steuerbahn bildender 
Teil 45 des Gest&ngegliedes 13 zusaramen. Dleser ist von 
einer verhaitnism&Big steilen Hubflttche 46 und einer flacher 
ansteigenden Hubfl&che 47 umgrenzt, zwisohen denen sioh eine zi 
Drehaohse der SchlieBerwelle ii etwa zentrisoh verlaufende 
Bahn 48 erstreckt. 

Die in den Fig. 5 und 6 dargestellte Ausftihrung entspricht 
bis auf den Verlauf der an dem Teil 50 dee Gest&ngeglledes 
13 gebildeten Steuerbahn der Ausgestaltung naoh den Fig. 1 - 
4. Bei der Ausftihrung nach den Fig. 5 und 6 1st die Steuer- 
bahn im we sent lichen von einer HubflMche 51 gebildet. 

Zu dem Ausf Uhrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 sei vorab 
erwelhnt, daB diB in Fig. 1 dargestellte Lage der Telle einen 
i)f fnungswinkel von etwa 100° und diejenige der Fig. 2 elnem 
Of fnungswinkel von 75° entspricht. Die Anordnung gemttO den 
Fig. 1 und 2 ist aufgrund des Verlauf es der an den Ansatz 
45 gebildeten Steuerbahn zu einer vorlibergehenden Verzttgerung 
des selbstt&tigen SohlieBens der TUr vorgesehen. Vtihrend des 
SohlieBens der TUr legt sioh bei elnem etwa iOO°ent sprechenden 
TUrOf fnungswinkel gem&B Fig. 1 die Hubflttohe 46 der an dem 
Teil 45 gebildeten Steuerbahn gegen die Druckrolle 29 des 
in der vorderen Grenzstellung befindliohen Kolbens 26 an. 
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Zum weiteren SohlieBen der Tiir muB duroh die in der Foder i7 
gespeicherte Energie nicht nur die TUr bewegt sondern ins- 
besondere der Kolben 26 mittels der Hubfltiohe 46 zurUckge- 
driickt warden, wobei aus dem Arbeitsraum der Kolben-Zyl inder- 
Anordnung , d. h. der Bohrung 25 ein Teil der Druokf lUssigkeit 
duroh das Drosselventil 36, 38 zu verdrtingen ist. Die Be- 
wegung der TUr in Richtung auf die SohlieDlage wird daher 
entspreohend dem Querschnitt der Bohrung 25, dem Widerstand 
im Drosselkanal 36, 38 und dem Anstieg der Hubflttche 36 ge- 
hemmt, wobei jedoch eine Blookierung ausgesohlossen ist, da 
mit der Gesohwindigkeit auch der hydraulisohe Widerstand 
abfiillt. Erst mit dem in Fig. 2 dargestellten Erreichen dee 
Endes der Hubflache 46 wird die hydraulisoh unterstUtzte Hemm- 
vorriohtung wirkungslos, so dafl die weitere S oh lieBbe wegung der 
Tiir nun mit der Ubliohen Gesohwindigkeit, d. h. verhttltnismaoig 
sohnell erfolgen kann. Wenn dabei etwa die Druokrolle 29 in den 
Bereioh 47 der Steuerbahn gelangen sollte, der den Kolben 26 
mehr bder weniger weit vorlaufen l*Bt , wlirde duroh die Bohrung 
3i Arbeitsmedium in die Kolben-Zylinder-Anordnung einstrbmen, 
das beim Offnen der TUr wiederum eine Bremswirkung ttuBern 
ktinnte. Wenn der sioh der Hubflttohe 46 ansohlieBende zentrisoh 
zur Drebaohse der SohlieBerwelle derart verlaufende Bereioh der 
Steuerbahn bemessen ist, daQ der Kolben in seiner in Fig. 2 
dargestellten rUdgestellten Lags verbleibt, wUrde jegliohe 
Bremsung beim t)ffn«n der TUr entfallen. 

- 10 - 
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Die in den Fig. 5 und 6 dargestellte Ausftibrung 1st geaMB 
des Verlauf der Steuerbahn vornehalioh fur sine Offnungsbreasung 
ausgestaltet • Beim tiffnen der Tiir legt slob ait dem Erreiohen 
der in Pig. 5 dargestellten Of f nungsweite von etwa 75° die 
Hubflache 51 gegen die Druckrolle 29 des Kolbens 26 an und 
drtickt diesen beim weiteren Offnen in die den Zylinder bilden- 
de Bohrung 25, wobei aus dieeer ein Tell des darin enthaltenen 
Arbeit smediuas verdr&ngt wird, der gedroseelt entweicbt. Mit 
dem Erreiohen eines in Fig. 6 dargestellten Of fnungswinkels 
der Tttr von etwa 90° 1st die Wirksaakeit der Heaavorrictatung be- 
endet. Bel einem weiteren Offnen der TUr wttrde unter Beriiok- 
siohtigung des gezeiohneten Verlaufee der Etiokenf lttohe des 
Teiles 50 der Kolben 26 wieder unter Virkung seiner Feder 
33 aus der erreiobten rttokgestellten L age vordrlngen kttnnen , 
was fur das SoblieBen der TUr eine anf&ngliohe Heaaung xur 
Folge b&tte. Die in den Fig. 5 und 6 dargestellte Ansflibrung 
mag jedoob fUr eine Ttlranordnung bestlaat sein 9 deren Offnungs- 
wlnkel bei maximal 90 bis 100° llegt. Selbstverst&ndlieh kbnnten 
eine Of fnungsbemaung in dem Bereiob von 75 bis 90° gea&B den 
Fig. 5 und 6 und dennooh eln grdBerer Gesaattif fnungswinkel 
vorgeseben sein, wobei jedoob die SoblieBbewegung niobt ge- 
beaat wird t indea slob dea Sobeltel des Teiles 50 eine xur 
Mitte der SoblleBerwelle zentrisobe Zone der Steuerbahn an- 
schlieBt, die den Kolben 26 In der rUckgestellten Lage bel&Bt. 

Die dargestellten Ausf lib rung en sind, wie sobon erwMbnt wurde, 
nur beispielswelse Verwirkliohungen der Br fin dung. Dlese 1st 

■ 
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nicht darauf beschrankt. Es slnd vielmehr noeh mancherlei andere 
AuafUhrungen und Anwendungen nOglich. Die Ausf uhrungsbeispiele 
zelgen, daB sich entspreohend don jewelligen Anf orderungen die 
Wirksamkeit der hydraulisch unterstutzten Hemmvorri chtung auf 
die Of fnungsbewegung oder die SchlieBbewegung beschranken oder 
aber fUr beide Bewegungsri chtung en ausnutzen laBt. Die Steuer- 
bahn kbnnte statt an einea Oestangeglied an einea anderen dreh- 
lagenabhangig bewegliehen Teil dee SehlieBers, fallweise auch 
an einen etarr mit der ScblieBerwelle verbundenen Teil wie 
Ringplatte od. dgl. vorgesehen sein. 
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Anspriiohe: 

SelbsttMtiger TUrschlieOer insbesondere EinbauschlieBer mit 
einer in einem GehfeLuse drehbaren SohlieBerwelle , die dreh- 
lagenabhiingig mit einer Federanordnung und mit einer Dttmpfungs 
zwecken dienenden Kolben-Zylinder-Anordnung zusammenwirkt t . 
wobei ein mit der SohlieBerwelle verbundenes Glied eine zum 
Zusammenwirken mit einer zeitweise wirksamen, unter einer 
Fedetelastung stehenden Heamvorriohtung bestimmte Steuer- 
bahn bildet, insbesondere TUrschlieOer mit einem einer Kurbel 
der SohlieBerwelle angesohlossenen f ederbelasteten und das 
bewegliche Glied einer Kolben-Zylinder-Anordnung fUhrenden 
mehrgliedrigen Hebelgestttnge , daduroh gekennzeichnet , daB 
das f ederbelastete Glied (26) der Hemmvorriohtung (25, 26) 
als Teil einer hydraulisohen Kolben-Zylinder-Anordnung aus- 
gebildet und hydraulisch unterstUtzt ist. 

TlirschlieBer naoh Anspruoh 1, dadurch gekennzeichnet t daB 
das hydraulisch unterstUtzte Glied (26) der Hemmvorriohtung 
(25, 26) ctohfest gefUhrt ist und eine mit der Steuerbahn 
(2t6 - 48; 5i) zusammenwirkende Druokrolle (29) trttgt . 

TUrschlieOer nach Anspruch i oder 2, daduroh gekennzeichnet, 
daB das f ederbelastet e Glied (26) als Kolben in einer Bohrung 
(25) des SchlieGergehttuses (10) verschiebbar ist. 
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TiirschlieBer nach einem oder mehreren der Anspriiche 1-3, 
daduroh gekennzei chnet , daO die Steuerbahn (46 - 48; 5i) 
an einem mit einer Kurbel der Schl ieOerwell e( ii ) gekuppelten 
Teil (13) eines mehrgliedr igen , einen duroh die Federan- 
ordnung (±7) und die D&mpfungsvorrichtung (19, 20) be- 
lasteten Hebel (i6) ansohlieOenden Gesttinges (i3, 14) ange- 
ordnet 1st. 

TiirschlieBer naoh einem oder mehreren der Anspriiche 1- 4, 
dadurch gekennzei chnet , daB die Steuerbahn (46 - 48) ia Sinne 
einer voriibergehenden SchlieBverzSgerung der Tiir gestaltet ist. 

TiirschlieBer nach einem oder mehreren der Anspriiche i - 4, 
dadurch gekennzei chnet , daB die Steuerbahn (5i) ia Sinne einer 
voriibergehenden Of fnungsbremsung der Tiir gestaltet ist. 

TiirschlieBer nach einem oder mehreren der Ansprttohe 3-6, 
daduroh gekennzei chnet f daB im Kolbenboden ein einem Duroh- 
gangskanal (31) eingef iigtes RUoksohlagventil (30) und im Ge- 
httuse, die Zylinderwand durchdrlngend , zwei Kanttle (36, 37) 
angeordnet sind, von denen einer ein einstellbares Drossel- 
ventll (38) und der andere ein vorzugsweise einstellbares 
Uberdruokventil (39) enthttlt. 
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